Revista Electrénica | beroamericana ISSN: 1988 — 0618 sde
http://www.urjc.es/ceib/ Vol. 2, n° 1. 2008 r QI

Centro de

Iberoamérica

LA INTEGRACION FiISICA DE LA REGION “MEXICO-CENTRAL” Y EL
FUTURO DE LA RELACION MEXICO - UNION EUROPEA.

José Tomas Vives Urbina

Universidad de Guadalgjara (M éxico)

I.- INTRODUCCION.

Si la globalizacion es un motor del crecimiento, entonces, la forma préctica

como un pais se “integre funcionalmente” con e citado motor determinard cOmo sera su
respectivo aprovechamiento. Expresado en forma de pregunta: ¢Participan los niveles
gubernamentales y las organizaciones sociales y empresariales (de determinado pais) en
la promocion de los servicios y la infraestructura necesaria para que ese pais esté cada
vez mejor integrado a la globalizacion en funcion de ser cada vez més competitivo a
nivel mundial? Larespuesta es un indicador de cuanto puede beneficiarse, tal pais, dela
citada globalizacién econdmica.

El mejoramiento de como |os agentes econdmicos pueden conectarse a través de
las regiones-inter-paises es una tarea impostergable. Las mejores politicas son las que
ofrecen més oportunidades y mas facilidades para establecer conexiones globales, tanto
productivas como de consumo. Se requiere que los negocios internacionales se realicen
a partir de hacer cada vez mas eficientes y profundas todas aquellas conexiones
operativas que permiten a las empresas producir bienesy servicios a cada ves un costo
menor, sin sacrificar la calidad, sino por e contrario, mejorandola en beneficio de todas
las sociedades implicadas.

El cambio tecnol égico haido disminuyendo €l peso econdmico que soliatener la
distancia geogréfica dentro de la estructura de costos de la actividad econémica. Por
ello, sistemas regiona es-mundiales de produccion y consumo estrechamente vinculados
han hecho surgir muchas de las nuevas actividades comerciales. Estos sistemas
Implican un complegjo esquema de transacciones, geograficamente dispersas, que
necesitan ser coordinadas para eficientarlas ya que la integracion ofrece oportunidades
de vender en grandes volumenes 'y, por o tanto, de reducir |os costos unitarios, siempre
y cuando se vaya aumentando la eficienciaintegracionista.

La globaizacion econdmica también ha implicado e aumento de la
competencia, ya que muchas empresas de una determinada region del mundo estén
buscando comprar y/o vender determinado producto en los mismos mercados. Pero las
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empresas no son las Unicas que compiten. La competencia incluye: ciudades, acaldias,
condados, municipios, provincias y paises completos los cuales rivalizan por las
oportunidades de empleo y deinversion extranjera que pueda llegar a sus territorios.

Esta contienda gira en torno a la influencia que se pueda tener en latoma de las
decisiones de los inversionistas acerca cual lugar ofrece mas ventagjas. Factores
estratégicos, como €l acceso (carretero, ferroviario, maritimo y aéreo) alos mercados y
alosfactores productivos, puede dictar cual serala ubicacion elegida, pero las empresas
también ven cada vez mas importante la garantia de tener una accesibilidad
politicamente estable y segura ademés de que sea funcionalmente eficiente en cuanto a
la correspondiente conexion a la economia mundial. Nuestro planteamiento inicial es
gue México y la Union Europea pueden ver todo lo anterior conjuntamente en una
perspectivadel futuro.

Un estudio realizado por James A. Lewis titulado: Governments and Global
Supply Chains: Measuring Performance in a Networked World y publicado € 10
de Mazo de presente afio 2008 por € CENTER FOR STRATEGIC &
INTERNATIONAL STUDIES. Establecié unas “benchmarks’ (El proceso de
“benchmarking” es utilizado en las organizaciones para evaluar diversos aspectos de la
operatividad de sus propias actividades en relacion con las mejores préacticas

comparativas realizadas por otras organizaciones respecto de las cuaes se desean
contrastar para después determinar cOmo alcanzar esas “marcas’) para seis grupos de
componentes pro-integracion, con €l fin de evaluar las acciones realizadas en favor dela
incorporacién de una economia ala globalizacion.

El logro de absolutamente todas las mejores précticas en favor de la

incorporacién de su respectiva economia a la globalizacién le permitiria obtener, a un
determinado pais, una calificacion méxima de 100. Los titulos de los seis grupos de

componentes se presentan en € cuadro siguiente
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CUADRO 1
SEIS GRUPOS DE COMPONENTES PARA EVALUAR LAS ACCIONES EN PRO

DE LA INCORPORACION DE UNA ECONOMIA A LA GLOBALIZACION

1. Politicas para la Apertura al Comercio y los Mercados Acciones de gobierno
para permitir € libre mercado internacional favoreciendo e flujo comercial

2. Mejores practicas para el Comercio Internacional : mediante minimizar
puntos criticos en los procesos de importacion y exportacion, en particular los
costos

3. Infraestructuras aprovechable en el contexto de la Economia Mundial . a)
La infraestructura fisica; b.) Los servicios publicos, c.) Infraestructura de
comunicacion

4. Servicios financieros y fiscales a través de las fronteras para el comercio.
Los costos de Apertura y funcionamiento de las empresas. La atraccion de capital
globa vinculada a los impuestos y Requisitos fiscales para que las empresas los
cumplan.

5. Capital Humano. Los gobiernos desempefian un papel directo en el desarrollo
delafuerzalaboral através de gastos en educacion y capacitacion.

6. Sistemas Legal y Judicial eficaces. Relacionados, por g emplo conlas leyesy

los reglamentos de contratacion, registro y proteccion de la propiedad etc...

Los resultados de la investigacion aqui comentada se muestran en grafico 2
siguiente:
Como podemos observar, en e mencionado grafico 2 ningin pais de los 20

considerados en el estudio logré reunir e 100% de las M egjores Précticas Comparables 6

“Benchmarks’. Cabe aclarar que todas las —llamadas Mejores Précticas si se estén
Ilevando a cabo solo que, determinados paises, que si estan siendo eficientes en algunos

de los (antes mencionados) seis grupos de componentes, muestran deficiencias en otros
componentes, respecto de los cuales, varios de |os demas paises si estén siendo exitosos.
GRAFICO 2
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1. Canada 80
2. US 78
3. France 69
4. Tsrael 66
5. Panama 56
6. Poland >4
7. Croatia 54
8. Turkev 33
9. South Africa 52
10. China 50 <€
11. Philippines 49 LOS FUTUROS
12. Indonesia 48 MOTORES
| 13. Mexico | [ 48 | |peEL
14. Russia 45 < CRECIMIENTO
15. Kazakhstan 45 GLOBAL ...
16. Argentina 45 LOS
17. Brazil “ < “BRICS”
18. Egypt 42
19. India 4l <
20. Kenya 40

La otra parte del gréfico se refiere a los llamados “BRIC’S” , La empresa
financiera y consultora Goldman Sachs afirma que el potencial econdmico de Brasil,
Rusig, Indiay China (BRIC) es tal que pueden llegar a ser, encabezadas por China e
India, las cuatro economias dinamizadoras del crecimiento econémico global hacia el
afno 2050. Estos paises abarcan mas de veinticinco por ciento de la superficie terrestre
del mundo, & cuarenta por ciento de la poblacion del planetay significaban (en el 2003)
un PIB combinado [PPP] de 15,435 trillones de ddlares, € cual, esta creciendo de una
maneraimportante.

Ahora bien, volviendo al tema de las practicas realizadas para laintegrarse en la
economia global, queremos destacar que actualmente México esta meor posicionado
gue Rusia, Brasil e India. Ademas muy cercano a China, por lo tanto, en € caso de que
México hiciera esfuerzos por mejorar sus actividades en pro de la incorporacion de su
respectiva economia a la globalizacién, en esa medida podria aprovechar el cambio que
se estima ocurrird en cuanto a relevo de las actuales economias impulsoras del
crecimiento mundial. Es decir €l relevo en €l rol motriz de las més grandes economias
mundiales.

II.- UN CASO DE INTEGRACION FiSICA EN NORTE AMERICA.
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Este apartado, es pertinente iniciarlo con comentarios en torno a concepto de
Supercorridor (6 “SuperCorridor” como se le llama en agunos ambitos
Estadounidenses). Se trata de una infraestructura fisica y organizacional complgja. Un
supercorridor pudiera utilizar franjas de terreno de algunos cientos de metros de ancho
paraelas a determinadas carreteras y a las lineas de algunos servicios publicos. Asi
mismo suele unir entronques de: vias ferroviarias, parques industriales y/o corredores
industriales, Puertos Interiores, (Inland-Ports) y FTZ (Foreign Trade Zones) y
aeropuertos. Es también probable que la via carretera, en algunos de sus segmentos, se
divida en dos elementos carriles para camiones de carga y carriles para vehiculos de
pasgjeros. Del mismo modo, pudiera separar lineas ferroviarias para mercancias, y vias
de trenes de mayor velocidad para pasgjeros. Las lineas de servicios pueden incluir
agua, eectricidad, gas natural y gasolina 6 petréleo, ademas de lineas de fibra Optica 'y
otros servicios de telecomunicaciones. También puede integrar otros elementos
relacionados con € transporte como son puertos de navegacion en rios y los puertos
maritimos. Inclusive también consideran coordinar, iniciativas ambientales que
reduzcan el impacto de los medios de transporte, proyectos de investigacion en ambitos
como e de la ingenieria del transporte, y e intercambio de experiencias
organizacionales para lograr las "mejores practicas’ en € campo de la distribucién de
mercancias. Lo cual implica la coordinacion de los esfuerzos de los gobiernos locales,
(alcaldias, condados 6 municipios) estatales 6 provinciales y federales (6 sea de nivel
nacional) asi como alas organizaciones de |os sectores empresaria y social.

Obviamente, la g ecucién de un concepto tan amplio solo puede avanzar lenta 'y
dificilmente. Inclusive puede originar conflictos de interese politico-econémicos por
parte de distintos niveles inferiores de gobierno y las organizaciones empresariaes que
estimen que serén afectados por la competencia internacional é la mayor injerencia del
gobierno federal. Una serie de experiencias de naturaleza antagénica, por eemplo,
pueden revisarse para €l caso del North America’'s SuperCorridor Codlition (NASCO).
Esta organizacion nacio en 1994 como € "I-35 Corridor’s Codlition." (Donde [-35,
significa “Carretera Interestatal nimero 35”). Inicialmente, se centrd enteramente en la
[-35 en el norte de Texas pero en esa misma época se promulgd € NAFTA, y la
organizacion crecio répidamente, El caso NASCO se ha expandido y ahora abarca
también las Interestatales 1-29 e 1-94 hasta incluir la coordinacion funciona con el
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mayor cruce fronterizo en América del Norte: el Puente Embajador en Detroit, y con €
cruce de frontera en Laredo, Texas. AlUn mas, llega hasta Edmonton y Winnipeg en
Canada. Esta organizacion ha sido acusada, sin fundamentos, de querer ser uno de los
instrumentos para ir haciendo, paulatinamente, realidad lo que se ha llamado la “North
American Union” NAU, (es decir la fusion tipo Unién Europea de los tres paises del
NAFTA), ademés, le achacan la falsedad de querer promover una nueva moneda comun

[lamada“ Amero”. (NASCO ofrece informacion en su sitio: www.nascocorridor.com).

IIl.- INTEGRACION FISICA EN PROCESO EN LA REGION: MEXICO

CENTRAL.

Si recordamos lo mostrado en € primer cuadro, observaremos que un
Supercorridor conjuga (aunque sea parciamente) por lo menos 3 de los grupos de
acciones sefialados en e citado cuadro 1. Es decir a). Mejores practicas para €
Comercio Internacional. b). Infraestructuras aprovechables en e contexto de la
Economia Mundial. c).Servicios financieros y fiscales a través de las fronteras para €l
comercio. Todo esto quedara claro a presentar 10 que la Red Norte Americana de
Puertos Interiores (North American Inland Ports Network  NAIPN.
http://www.nascocorridor.com/nai pn/index.html) considera la llamada region “México-
Central”.

RECUADRO 1

NAIPN fue fundada (Bajo los auspicios de la NASCO) coordinadamente,
en 2003, en Canada, EE.UU. y México para integrar el nimero creciente
de Puertos Interiores en los paises citados, y de esta manera
proporcionarles un foro para que tales Puertos discutieran y
encontraran soluciones a sus problemas y desafios. asi mismo para
promover lo importante que son estos Puertos como instrumentos
para el desarrollo y el crecimiento econémico ante los gobiernos
Estatales y Federales y ante los gobiernos locales(alcaldias),
Organizaciones promotoras del comercio internacional,
Organizaciones de industriales, de proveedores de materias primas,
de prestadores de servicios de transportacion etc...

La citada region, en este articulo, inicialmente se muestra desde la perspectiva

de su integracion fisico-operativa a la citada Red NAIPN y posteriormente se le enfoca
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respecto del ambito del Acuerdo de Asociacion Econdmica, Concertacion Politica y
Cooperacion México Unién Europea. En e mapa que aparece a continuacion, se

muestra laregion “México-Central”

s
=ia

———— P Ferroviaria (Ferromex)

Red Ferroviaria {Kansas City Suthern de México)

Ahora, describiremos o que se esta haciendo en laregion.

Respecto a la division estatal. Los gobiernos que, formando parte de la region,
estan mas involucrados son: Aguascalientes
http://www.aguascalientes.gob.mx/Economia Guanajuato http://sde.guanajuato.gob.mx

Queretaro http://www.queretaro.gob.mx San Luis Potosi http://www.sdesp.gob.mx y

Zacatecas http://www.zacatecas.gob.mx. No est4 por deméas decir que los gobiernos
locales (de las ciudades en el mapa mencionadas) también estan participando. El cruce
fronterizo entre Laredo Texas y Nuevo Laredo México se menciona porque que la

117



Revista Electrénica |beroamericana ISSN: 1988 — 0618 o

http://www.urjc.es/ceib/ Vol. 2, n° 1. 2008 C QI

Centro de
Estudios de
Iberoamérica

integracion funcional implica coordinar su operatividad con e fin de de realizar con
fluidez y seguridad €l proceso fisico Importacién - Exportacién, en tal cruce. Los puntos
de color verde corresponden a 3 ciudades que son San Luis Potosi, S.L.P. Ledn,
Guangjuato y Querétaro, Querétaro donde hay “puerto interior”. (Ver Recuadro 2 a

continuacion)

CONCEPTO DE PUERTO INTERIOR (ENFASIS EN EL CASO MEXICANO)

Un Puerto Interior & Inland Port es un sitio ubicado fuera de las tradicionales zonas
costera y fronteriza con la mision de promever el comercio intermacional facilitando
y abaratando el proceso Importacion —Exporiacion a través de conjuntar recursos
infraestructurales, institucionales e inversiones estraiegicas como es el caso del
transporte Multimedal o Intermedal es decir aguel en cual se puede realizar la
carga y descarga de contenedores, para su respectiva circulacion, primero, en la
via ferrea y su posterior viaje en carretera 0 viceversa. Un Puerto Interior tambien
suele prestar servicios de valor anadido como por ejemplo.(a)-ensacado o
envasado y etigueiado de productos que inicialmente llegan a granel, (b}-armado
de piezas de productos que para su traslado fueron desensamblados, (c)-
movimiento de mercancias a traves de una cadena de suministros Etc. Dentro del
area de influencia de los puertos interiores también hay Custom House, 6 Customs
House. Es decir oficinas que tramitan la documentacion para |a importacion y
exportacion de mercancias. Los gobiernos las utilizan a fin de recaudar los
impuestos y reqular el comercio. En el caso de México, para los Puertos Interiores
en especifico, se cuenta con la infervencidn de una empresa verificadora (Socigte
Générale de Surveillance. SGS): Las Empresas Verificadoras se encargan de
revisar la mercancia antes de la expedicion, como parte del acuerdo entre el
comprador y el vendedor. Pero, algo que es relativamenie nuevo, es el uso de
Compafiias Verificadoras por parte del gobierne para substituir a los funcionarios
de las Aduanas, Estas empresas también pueden certificar si se cumplen los
requisitos de las normas establecidas por los mismos gobiernos (por ejempio,
GOST R, 0 por los organismos internacionales de normalizacion (por ejemplo, 1SO
9000). Por dltimo las verificadoras también pueden comprobar, para ciertos
productos, sus potenciales dafios contra la salud, ¢ la seguridad publica o
cualquier violacion a las normas regulatorias del pais receptor. También en caso
mexicano en 2 de los puertos interiores {ambos en |a ciudad de San Luis Potosi) se
cuenta con “Recinto Fiscalizado Estratégico™ (RFE) el cual, es una nueva figura
juridica en la legislacion aduanera gue establece la habilitacion de un inmueble y la
autorizacion de una persona moral a fin de poder recibir, en ciertas condiciones de
beneficio para el comercio, determinada mercancia. Los beneficios para el
comercio consisten en gue las mercancias gue ingresen o saigan del pais para
destinarse a un RFE: 1.-No pagan los impuestos al comercio exterior, ni impuestos
al valor agregado, etc. mientras estén depositados en el RFE y no se decida el uso
gue se les va a dar 2 -Pueden ser transferidas de una empresa a oira deniro del
RFE 3.-Podran transformarse medificando de esta forma la fraccion arancelarna
{donde inicialmente se les clasificd) y varias ofras ventajas.

Los Puertos Interiores de Meéxico-Centra también tienen una estrecha
vinculacion con dos Corredores Industriales. En e grafico siguiente se muestra la

correspondiente informacion
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GRAFICO 3

(A)Corredor industriai dei Noreste. Parques Industriales que lo integran:
1.- San Juan del Rio (Querétaro)
2.- San José lturbide (Guanajuato)
3.- San Luis Potosi (San Luis Potosi)
4.- Matehuala (San Luis Potosi)

{B)Corredor industriai Bajio Cenirai. ParquesIndustriales que lo integran:
1.- Celaya (Guanajuato)
2.- Irapuato (Guanajuato)
3.- Silao lGuanaluato)

xtensiones de ios Parques hacia el Trlangulo de Plata

(C)Ex
1.- Ciudad de Méxu:o (Distrito Federal)
2-G
2-M

1.-Man nzanillo (Colima)
2.- Lazaro Cardenas {(Michoacan)

X = Tgmn!cnunlfamlra!Tnmalllln )

Los corredores industriales son € del Noreste (4 parques industridles) y €
Ilamado Bgjio-Central (6 parques industriales). Cabe aclarar que la Unica ciudad con
Recinto Fiscalizado Estratégico (RFE) en pargques Industriales es San Luis Potosi. Estos
RFE estan en los Parques: (a).- “Logistik FTZ”, parte de la empresa Grupo Empresarial
Logistik - parque industrial, (web-page: www.logistikftz.com) y (b) -“Parque Logistico /

Interpuerto” Una co-inversiéon Hines-Valoran Corporation,:
(http://www.hines.com/property/detail .aspx?id=517)

Como puede observarse en e gréfico anterior |os corredores Industriales cuentan
con extensiones (de servicios) hacia los grandes mercados de las ciudades
econdmicamente més atractivas del pais. México D.F, Guadalgjara, Jalisco y Monterrey,
Nuevo Leon, (quienes integran € Ilamado triangulo de plata) y hacia los puertos mas
importantes para la vinculacion con €l exterior de México, es decir, los corredores
industriales tienen extensiones a Manzanillo, Lazaro Cérdenas, Tampico y Altamira
En cuanto a las lineas que corresponden a las carreteras se trata de las nimero: 85,
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40,57, 80, 37 y 70 ademas una ruta carretera desde la Ciudad de M éxico hasta Veracruz.
Obviamente, surge e cuestionamiento ¢Como esté operando la Regiéon M éxico-Central
en cuanto a su papel de enlace competitivo hacia la economia mundia?. El grafico y el

mapa siguientes nos permiten contestar.

GRAFICO 4

COMPARATIVO DE LOS PRINCIPALES COSTOS EMPRESARIALES
| cOSTOS COMPARADOS RESPECTO DE LA FRONTERA NORTE

REGION Salario Tierra | Constru Agua Gas  Electri-
-ccidn cidad
Frontera Norte

L L B A1 €] 1.00 1.00 100 1.00 1.00
Norte

Mexico Central

Yucats
ucatan

. DF y Colindantes
- s —

Podemos observar en € gréfico anterior como la region México-Central,
tratdndose de los costos estratégicos para las inversiones empresariales (Salarios,
Terreno, Construccion, Agua, Gas y electricidad) es fuertemente competitiva. Ahora
bien ¢su ubicacién en e contexto de la globalizacion econémica es atractiva? Veamoslo

a continuaci on.

MAPA 2
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Aqui, solo haremos alusion a caso de la relacion entre la region México-Central

y China gque se estima, hacia € 2050, serd uno de los motores del crecimiento mundial.

En este sentido, juega un papel importante el Puerto de Lazaro Céardenas en donde se

distinguen varias Lineas Navieras (algunas con interconexion con € lider de los BRIC
es decir China). A saber: Hapag-Lloyd, EVERGREEN, COSCO, American President

Linea (APL Ltd.) Etc. Asi mismo es pertinente destacar € papel de los puertos

maritimos, citados para la region México-Central, en cuanto a su papel en e comercio

Antillano y Centro Americano. Esto |o podemos observar en e cuadro siguiente:

CUADRO 2
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Estadisticas Portuarias para el Gran Caribe ( Expresadas en TEU's)

Puertos (Pais) colocados segin su volumen TEU 2003 TEU 2004 TEU 2005
1 Coldn (MIT, Evergreen, Panamé Port) Panama 1,512,365 1,943,712 2,054,285
2 Kingston, Jamaica 1,137,798 1,356,034 1,670,800
3 Freeport, Bahamas 1,057,879 1,059,581 1,121,285
éil Manzanillo, Mexico 709,209 830,779 872,562
5 Puerto Cabello, Venezuela 380,039 597,930 746,810
6 Puerto Limon-Moin, Costa Rica 611,984 667,344 688,563
7 Balboa, Panama 457,134 465,091 664,185
+8 Veracruz, Mexico 571,867 591,736 631,308
9 Puerto Cortes, Honduras 399,612 466,805 468,563
10 S.P.R Buenaventura, Colombia 259,658 347,938 403,471
11 Santo Tomas de Castilla, Guatemala 312,154 323,045 332,251
12 Port of Spain, Trinidad & Tobago 298,000 350,468 322,466
- 13 Altamira, Mexico 256,417 297,017 319,551
14 La Guaira, Venezuela 150,844 261,036 269,114
15 Haina, Dominican Republic 395,664 435,200 268,738
16 Puerto Barrios, Guatemala 242,112 232,242 229,448
17 Puerto Quetzal, Guatemala 171,710 195,056 224,169
18 Jarry, Guadeloupe 108,066 106,213 154,263
19 Caldera, Costa Rica 57,275 66,744 90,088
20 Willemstad/ Curacao, Netherlands Antilles 81,212 82,087 89,229

Source: Caribbean Shipping Association Stats.

TEU (Twenty Foot Equivalent Unit ) se traduce como :Unidad Equivalente de Veinte Pies = Unidad definida en
base a la Organizacion Internacional de Normalizacion. Se refiere a contenedores de carga con
dimensiones de 20 pies de largo por 8 pies de alto que es el tamafio utilizado como unidad de medida para
describir una serie de contenedores. Por gjemplo: un contenedor de 40 pies equivale a 2 TEU

Como podemos ver en e cuadro anterior los tres puertos mexicanos sefialados
ocuparon los lugares 4°, 8%, Y 13avo. lugar entre los 20 puertos més importantes del
Gran Caribe y ademés significaron, en el afio 2005, ( en conjunto) 1'823,421 TEU s es
decir, quedarian en segundo lugar después Colon Panama y superando a Kingston
Jamaica. Ahora bien, ¢ que importancia tiene todo lo hasta aqui comentado en €
escenario del futuro alargo plazo en las relaciones de México con la Union Europea ?.

Para atender esa pregunta utilizaremos la cuarta (1V) seccion de este documento

IV.- EL ACUERDO MEXICO —UNION EUROPEA Y LA REGION MEXICO
CENTRAL

Bao & supuesto de que, tanto a gobierno mexicano como a gobierno de la
Unidn Europea les interesa tomar medidas, desde ahora, con respecto al futuro relevo de

los paises motores del crecimiento de la economia mundia hacia los BRIC, es
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importante destacar ciertas partes del articulado del Acuerdo de Asociacion Econdmica,
Concertacion Politicay Cooperacion México — Unién Europea (AAECPMUE)

TITULO VI- COOPERACION

ARTICULO 14 Cooperacion industrial:

1. Las Partes apoyaran y fomentaran medidas para desarrollar y fortalecer las
acciones destinadas a poner en marcha una gestion dinamica, integrada y
descentralizada de la cooperacion industrial con el fin de crear condiciones

favorables al desarrollo econdomico, teniendo en cuenta sus intereses mutuos.

b) fortalecer y ampliar el didlogo existente entre los operadores econdémicos de
ambas Partes mediante la promocién de actividades de consulta y coordinacion
adicionales en este ambito con objeto de ...ayudar a la industria a que se adapte a las

necesidades del mercado;

ARTICULO 17 Cooperacion en € sector de las pequefias y medianas empresas
1. Las Partes promoverin un entorno favorable para el desarrollo de las

pequeiias v medianas empresas.

2. Esta cooperacion consistira en lo siguiente:

a) fomentar contactos entre agentes econdémicos, impulsar inversiones
conjuntas y el establecimiento de empresas conjuntas

ARTICULO 24 Cooperacion en € sector de |os transportes

1. La cooperacion entre las Partes sobre asuntos de transporte estara destinada a:

a) apoyar la reestructuracion y modernizacion de los sistemas de
transporte;

d) asistencia técnica para apoyar la reestructuracion y modernizacion del
sistema de transporte, en todas sus variantes.

3. Las Partes estudiaran todos los aspectos relativos a los servicios

internacionales de transporte maritimo para que éstos no constituyan un obstaculo

a la mutua expansion del comercio

ARTICULO 37 Cooperacion regional
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1. Las Partes fomentaran actividades destinadas a desarrollar acciones

conjuntas mediante provectos de cooperacion. principalmente en Centroamérica y
el Caribe.

2. Se dara prioridad a las iniciativas encaminadas a: promover el comercio
intrarregional en Centroamérica y el Caribe; fomentar |a cooperacion regional sobre

temas medicambientales y en e sector de la investigacion cientifica y tecnolégica;

promover el desarrollo de la infraestructura de comunicaciones esencial para el

desarrollo econémico de la region
Como vemos € articulado de AAECPYCMUE antes expuesto pudiera

fundamentar una participacion y aprovechamiento conjunto de las condiciones
favorables de la regiéon México Central para convertirla en una plataforma de
integracion de empresas. México-Europeas 6 Europeas coordinadas con Mexicanas que
se considere estaran en condiciones de aumentar su competitividad en relacion a €
futuro relevo de los actuales motores del crecimiento mundial por parte de los BRIC s
ademés de mejorar la posicién mexicana y europea en cuanto a poder estar en
condiciones de cumplir con su propésito de fungir como dinamizadores 6 impulsoresen

cuanto al crecimiento en las zonas del Caribe y de América Central

V.- CONCLUSIONES

1.- Las economias nacionales exitosas, en términos de que sus niveles de vida
estan incrementandose cada vez mas, son agquellas que de manera comparativamente
mas amplia estan participando enla globalizacién econdémica mundial.

2.- La creciente participacion antes citada ha implicado la realizacion de
acciones de politica econdmica en pro de la incorporacién de sus economias a la
globalizacion.

3.- Hay tres grupos de acciones que son destacables. a). Megores practicas para
el Comercio Internacional. b). Infraestructuras aprovechables en & contexto de la
Economia Mundial. c).Servicios financieros y fiscales a través de las fronteras para €
comercio. Estos grupos de acciones parciadmente se han concretizado en e concepto
Ilamado SuperCorridor.

4.- En cuanto a los motores futuros impulsores de la economia global se prevé
gue para e afio 2050 seran los llamados BRIC.
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Centro de

Iberoamérica

5.- La Region México Central estéd avanzando hacia una creciente integracion
fisica y operativa tipo SuperCorridor que le permitiria ser una plataforma para que la
Unidon Europea y México prevean su insercion en condiciones competitivamente
mejores respecto de los paises que en el futuro impulsaran la economia mundial.

6.- Lo antes expresado se puede lograr mediante la implementacion de varios
apartados de los articulos de relativos a la cooperacion ( 14, 17, 24, y 37) plasmados en
el Acuerdo de Asociacion Econdmica, Concertacién Politica y Cooperacién México —
Union Europea (AAECPMUE). ElI marco legal, ya estad dado, ahora, dependera de que
las autoridades gubernamentales europeas y mexicanas (acompariadas por sus sectores

empresariales) orienten en tal sentido sus acciones.
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